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1 Zusammenfassung

Die Gemeinde Hiinxe beabsichtigt die Anderung des Bebauungsplanes Nr. 45 "Nelken-
straRe" im Ortsteil Drevenack. Damit sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen
geschaffen werden, in einem Teil des Neubaugebietes barrierefreie Mehrfamilienwohn-
hauser errichten zu kdnnen.

Im Auftrag der Gemeinde waren die auf den Anderungsbereich einwirkenden Verkehrs-
larmimmissionen der ndrdlich verlaufenden Schermbecker Landstral3e (B 58) sowie der
in etwa einem Kilometer westlich verlaufenden Autobahn 3 (A 3) zu ermitteln, den schall-
technischen Orientierungswerten nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 gegenuberzustellen
und die resultierenden Anforderungen an den baulichen Schallschutz gem. DIN 4109-1
zu definieren.

Zusatzlich waren die Berechnungsergebnisse in Form von Gebaudelarmkarten fur die
gemal stadtebaulichem Entwurf geplante Bebauung darzustellen. Darlber hinaus
waren die bei der Nutzung der in diesem Zuge geplanten Pkw-Stellplatze in der Nach-
barschaft zu erwartenden Gerauschimmissionen zu berechnen und in Anlehnung an die
Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) zu beurteilen.

Auf Basis der Verkehrslarmberechnungen ergaben sich innerhalb des Anderungsberei-
ches des Bebauungsplanes bei freier Schallausbreitung lageabhangig verkehrsbedingte
Beurteilungspegel von tagstiber 56 bis 59 dB(A) und nachts 49 bis 52 dB(A) (siehe Larm-
karten in den Kapiteln 9.2.1 und 9.2.2). Die gemaf3 Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 in allge-
meinen Wohngebieten fir Verkehrslarm anzustrebenden schalltechnischen Orientie-
rungswerte von tagstiber 55 dB(A) und nachts 45 dB(A) werden somit im Tageszeitraum
(6.00 - 22.00 Uhr) und im Nachtzeitraum (22.00 - 6.00 Uhr) im gesamten Untersuchungs-
bereich um bis zu 7 dB(A) Uberschritten.

Zum Schutz von Aufenthaltsraumen vor den Verkehrslarmeinwirkungen ergeben sich bei
freier Schallausbreitung auf den Baugrundstticken maf3gebliche AuRenlarmpegel von 62
bis 65 dB(A), sodass zum Schutz von Aufenthaltsraumen in Wohnungen und Ahnlichem
bzw. Buroraumen und Ahnlichem gegen AuRenlarm gemaR DIN 4109-1 an die AuRen-
bauteile die Anforderungen an die Luftschallddmmung fir den Larmpegelbereich Il zu
stellen sind (siehe Kapitel 6.2.1 und Larmkarte in Kapitel 9.2.3).

Gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ist bei Nacht-Beurteilungspegeln von > 45 dB(A) ein
ungestorter Schlaf haufig auch bei nur teilweise gedffneten Fenstern nicht mdglich;
gemal VDI 2719 ist bei einem nachtlichen Beurteilungspegel von > 50 dB(A) an Schlaf-
raumen eine schallddmmende, fensterunabhéngige Luftungseinrichtung notwendig. Mit
"fensterunabhangig” ist dabei gemeint, dass zur Gewahrleistung des hygienisch und
bauphysikalisch notwendigen Luftwechsels in Schlafraumen eine vom Offnen der Fens-
ter unabhangige Luftung erforderlich ist. Der Zusatz "schallgedammt" bedeutet, dass das
nach DIN 4109-1 erforderliche gesamte bewertete Bauschallddmm-Maf3 der AufR3enfas-
sade durch diese Luftungseinrichtung nicht unterschritten werden darf.
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Fiar Schlafraume und Kinderzimmer, die auch als Schlafraume genutzt werden, sind
daher entsprechende fensterunabhéangige Liftungseinrichtungen vorzusehen.

Im Sinne des vorbeugenden Immissionsschutzes empfehlen wir dabei auf die Regelun-
gen des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 abzustellen (siehe Kapitel 6.1.1 und Larmkarten in
Kapitel 9.2.2).

Die unter Berticksichtigung der Abschirmungen und Reflexionen der im stadtebaulichen
Entwurf dargestellten vorgesehenen Gebaudekorper berechneten fassadenbezogenen
verkehrsbedingten Beurteilungspegel betragen tagsiber 48 bis 58 dB(A) bzw. nachts 41
bis 51 dB(A) (vgl. Kapitel 6.1.2 sowie Larmkarten in Kapitel 9.3). Auf dieser Basis erge-
ben sich an den Fassaden lage- und geschossabhangig maf3gebliche AuRenlarmpegel
L. von 54 dB(A) bis 64 dB(A) (vgl. Kapitel 6.2.2 und Larmkarten in Kapitel 9.3.3.)

Die schalltechnischen Berechnungen zu den den geplanten Mehrfamilienwohnhausern
zugeordneten, oberirdischen Pkw-Stellplatzen hat ergeben, dass die an den untersuch-
ten Immissionsorten in der Nachbarschaft prognostizierten Beurteilungspegel die hilfs-
weise zugrunde gelegten Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm von tagsuber
55 dB(A) und nachts 40 dB(A) im Tageszeitraum (6.00 - 22.00 Uhr) um mindestens
8 dB(A) und in der ungtinstigsten Nachtstunde (z. B. 22.00 - 23.00 Uhr) um mindestens
1 dB(A) unterschreiten (siehe Kapitel 6.3.1).

Hinsichtlich der Beurteilung einzelner kurzzeitiger Gerauschspitzen bei Tiefgaragen und
Parkplatzen von Wohnanlagen wird in Kapitel 10.2.3 der Parkplatzlarmstudie des Baye-
rischen Landesamtes flr Umwelt ein Beschluss des Verwaltungsgerichtshofes Baden-
Wirttemberg zitiert, wonach diese Maximalpegel im Rahmen der schalltechnischen
Beurteilung nicht zu bertcksichtigen sind. Weitere Ausfiihrungen hierzu sind den Kapi-
teln 3.4 und 6.3.2 dieses Berichts zu entnehmen.

Diese schalltechnische Untersuchung umfasst einschlieRlich Anhang 62 Seiten” und
ersetzt unseren Bericht Nr. 4404.1/01 vom 08.07.2020. Gegeniiber der Untersuchung
zur 1. Anderung des Bebauungsplanes wurde auftragsgemaR eine Verschiebung der
Baukorper und Stellplatze zum Erhalt sdmtlicher Baume berticksichtigt.

=
Gronau, den 21.07.2022 WEN WENKER +: GESING
—h". Akusilk und Immissionsschutz emon
WENKER & GESING Gartenstrasse 8 48599 Gronau

Tel. 02562/70119-0 Fax 02562/70119-10
www.wenker-gesing.de

\ /?(’c‘./ﬁo . "
i. A. Julian Beckhaus, B.Eng. Jitgen Ggsing, Dipl.-lng.

- Berichtserstellung - - Prifung und Freigabe -

Akustik und Immissionsschutz GmbH

*) Die Vervielfaltigung dieses Berichts ist nur dem Auftraggeber zum internen Gebrauch und zur
Weitergabe in Zusammenhang mit dem Untersuchungsobjekt gestattet.
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2 Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Hiinxe beabsichtigt die Anderung des Bebauungsplanes Nr. 45 "Nelken-
stral3e" im Ortsteil Drevenack. Damit sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen
geschaffen werden, in einem Teil des Neubaugebietes barrierefreie Mehrfamilienwohn-
hauser errichten zu kdnnen.

Der urspriingliche Bebauungsplan wird im Norden von der Schermbecker LandstralRe
(B 58) und im Siden von der stillgelegten Bahntrasse Haltern - Wesel begrenzt. Das
Anderungsgebiet beschrankt sich auf dessen nordlichen Teil.

Gegeniiber der am 15.12.2021 vom Rat der Gemeinde Hiinxe beschlossenen 1. Ande-
rung des Bebauungsplanes wurde die Planung zwischenzeitlich insoweit angepasst, als
dass die Baukorper und Stellplatze so verschoben wurden, dass die Baume erhalten
werden kénnen. Daher ist auftragsgemar? die schalltechnische Untersuchung auf Grund-
lage der aktuellen Planung zur 2. Anderung des Bebauungsplanes anzupassen.

In Abbildung 1 ist eine Ubersichtskarte mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes
dargestellt; Abbildung 2 zeigt den Ursprungsbebauungsplan Nr. 45 "Nelkenstraf3e" mit
dem Geltungsbereich der 2. Anderung (rot umrandet). Des Weiteren ist der aktuelle
stadtebauliche Entwurf fir das WA 1 abgebildet (Abb. 3) /14/.
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Abb. 1: Ubersichtskarte mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes
© Bezirksregierung Kdéln, Abteilung GEObasis.nrw
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Zur Ermittlung der auf den Anderungsbereich des Bebauungsplanes einwirkenden Ver-
kehrslarmimmissionen ist wiederum eine schalltechnische Untersuchung durchzufihren,
die die Gerauschimmissionen der ndrdlich des Neubaugebietes verlaufenden Scherm-
becker Landstral3e (B 58) sowie der in etwa einem Kilometer westlich verlaufenden Auto-
bahn 3 (A 3) berechnet und die daraus resultierenden Anforderungen an den baulichen
Schallschutz gemal3 DIN 4109-1 /5/ definiert. Die Giberbaubaren Flachen sollen als allge-

meines Wohngebiet (WA) festgesetzt werden.
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Abb. 2: Planzeichnung des Bebauungsplanes Nr. 45 (Ausschnitt) /14/ mit Darstellung des

Anderungsbereiches (rot umrandet)
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Zusatzlich werden die Berechnungsergebnisse in Form von Gebaudelarmkarten fur die
gemal stadtebaulichem Entwurf geplante Bebauung /13/ (siehe Abbildung 3) dargestellit.

Daruber hinaus sind die bei der Nutzung der den geplanten Mehrfamilienhdusern zuge-

ordneten Pkw-Stellplatzen in der Nachbarschaft zu erwartenden Gerauschimmissionen
zu berechnen und in Anlehnung an die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm

(TA Larm) /3/ zu beurteilen.

Platana
=205
® o2

Entwurf zur 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 45 /14/

Abb. 3: Stadtebaulicher
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3 Beurteilungsgrundlagen
3.1 DIN 18005 Teil 1

Die DIN 18005-1 /7/ gibt Hinweise zur Bertlicksichtigung des Schallschutzes bei der stad-
tebaulichen Planung und fihrt hierzu im Beiblatt 1 /8/ schalltechnische Orientierungs-
werte als Zielvorstellungen an.

Nach Beiblatt 1 missen Larmvorsorge und LA&rmminderung

"[...] deshalb auch durch stadtebauliche MalRnahmen bewirkt werden. Vor-
aussetzung dafir ist die Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grund-
regeln bei der Planung und deren rechtzeitige Berlcksichtigung in den Ver-
fahren zur Aufstellung der Bauleitplane (Flachennutzungsplan, Bebauungs-
plan) sowie bei anderen raumbezogenen Fachplanungen.”

Die Einhaltung oder Unterschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte

"[...] ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebie-
tes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemesse-
nen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen.”

Gemal den uns vorliegenden Informationen sollen die Giberbaubaren Flachen des Be-
bauungsplan-Anderungsbereiches - wie bisher - als allgemeines Wohngebiet (WA) aus-
gewiesen werden. Die somit anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte ge-
malf Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 sind in Tabelle 1 aufgefuhrt.

Tab. 1: Schalltechnische Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005-1

Gebietseinstufung Schalltechnische Orientierungswerte
gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1
[dB(A)]
tags nachts
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40 (45)"

) gilt fur Verkehrslarm

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 nennt folgende Hinweise fir die Anwendung der Orien-
tierungswerte:

"Die [...] genannten Orientierungswerte sind als eine sachverstandige Kon-
kretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufas-
sen. Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Pla-
nung erforderlichen Abwéagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrund-
satz neben anderen Belangen [...] zu verstehen. Die Abwagung kann in be-
stimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange [...] zu einer entsprechen-
den Zurtickstellung des Schallschutzes fiihren.
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[..]

In vorbelasteten Bereichen, inshesondere bei vorhandener Bebauung, be-
stehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientie-
rungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwéagung mit plausibler
Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil an-
dere Belange uUberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MalRnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche Schallschutzmaflinahmen - insbesondere fur Schlaf-
raume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte [...] und entsprechende MaRnah-
men zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes [...] sollen im Erlaute-
rungsbericht zum Flachennutzungsplan oder in der Begriindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und gegebenenfalls in den Planen gekennzeichnet
werden."

Die schalltechnischen Orientierungswerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 6.00 - 22.00 Uhr
nachts 22.00 - 6.00 Uhr

und gelten entsprechend fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden tags bzw. 8 Stunden
nachts.

3.2 Anforderungen an den Schallschutz geméaR DIN 4109-1

In der DIN 4109-1 /5/ sind Anforderungen an den Schallschutz mit dem Ziel festgelegt,
Menschen in Aufenthaltsraumen vor unzumutbaren Belastigungen durch Schallibertra-
gung zu schitzen.

Allgemein gilt die Norm zum Schutz von Aufenthaltsraumen

e gegen Gerausche aus fremden Raumen, z. B. Sprache, Musik oder
Gehen, Stiihleriicken und den Betrieb von Haushaltsgeraten,

e gegen Gerdusche aus haustechnischen Anlagen und aus Betrieben im
selben Geb&ude oder in baulich damit verbundenen Geb&uden,

e gegen AulRenlarm wie Verkehrslarm (Strafl3en-, Schienen-, Wasser- und
Luftverkehr) und Larm aus Gewerbe- und Industriebetrieben, die baulich
mit den Aufenthaltsraumen im Regelfall nicht verbunden sind.
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Schutzbedirftige Rdume im Sinne der DIN 4109-1 sind Aufenthaltsrdume, soweit sie
gegen Gerdusche zu schitzen sind:

e Wohnraume, einschlie3lich Wohndielen, Wohnkuchen,

e Schlafraume, einschlieBlich Ubernachtungsraume in Beherbergungs-
statten und Bettenrdume in Krankenhausern und Sanatorien,

e Unterrichtsraume in Schulen, Hochschulen und &@hnlichen Einrichtungen,

e Buroraume (ausgenommen GrofRraumbiiros), Praxisraume,
Sitzungsrdume und ahnliche Arbeitsraume.

In Abschnitt 1 - Anwendungsbereich und Zweck - der DIN 4109-1 wird ausgefuhrt, dass
aufgrund der festgelegten Anforderungen nicht erwartet werden kann, dass Gerausche
von aufl3en oder aus benachbarten Raumen nicht mehr wahrgenommen werden.

Umfassungsbauteile von AufenthaltsrAumen sind insbesondere Wénde einschliellich
Fenster, Turen, Rollladenkasten oder anderer Einzelflachen, Dacher sowie Decken, die
Aufenthaltsraume umschliel3en.

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren gleich- oder verschiedenartigen Quellen
her, so berechnet sich der resultierende Aul3enlarmpegel aus den verschiedenen maf3-
geblichen AulRenlarmpegeln der einzelnen Quellen.

Die Anforderungen an die Luftschalldammung von Auf3enbauteilen sind in Kapitel 7 der
DIN 4109-1 definiert (siehe auch Kapitel 6.2 der vorliegenden Untersuchung), die nach-
folgende Tabelle 2 zeigt eine allgemeine Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und
mafgeblichen AuRenlarmpegeln.

Tab. 2: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maf3geblichem AuRRenlarmpegel

Larmpegelbereich MaRgeblicher AuRRenlarmpegel
La

[dB]
| 55
I 60
Il 65
v 70
\% 75
Vi 80

VI > 802

a Fur maRRgebliche AuRenldrmpegel La > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der 6rtlichen
Gegebenheiten festzulegen.
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3.3 TA Larm

Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) /3/ dient nach Nr. 1 Abs. 1
dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Gerausche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch
Gerausche.

Sie gilt nach Nr. 1 Abs. 2 fur Anlagen, die als genehmigungsbediirftige oder nicht geneh-
migungsbedurftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (BImSchG) /1/ unterliegen. Die dort unter den Buchstaben a bis h
genannten Anlagen, wie z. B. Sport- und Freizeitanlagen, landwirtschaftliche Anlagen,
Schiel3platze, Tagebaue, Baustellen, Seehafenumschlagsanlagen und Anlagen fir sozi-
ale Zwecke sind vom Anwendungsbereich der TA Larm grundsatzlich ausgenommen.

Mafgebliche Immissionsorte (10) sind die Orte im Einwirkungsbereich einer Anlage, an
denen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte am ehesten zu erwarten sind.

Die maf3geblichen Immissionsorte liegen

a) bei bebauten Flachen 0,5 m auRRerhalb vor der Mitte des geotffneten Fens-
ters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbedirftigen Rau-
mes nach DIN 4109-1;

b) bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit
schutzbedirftigen Raumen enthalten, an dem am starksten betroffenen
Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit
schutzbedirftigen Raumen erstellt werden dirfen;

¢) bei mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbundenen schutzbediirftigen
Raumen, bei Kérperschalllibertragung sowie bei der Einwirkung tieffrequen-
ter Gerausche in dem am starksten betroffenen schutzbedurftigen Raum.

Obgleich Stellplatze von Wohnanlagen nicht in den Anwendungsbereich der TA Larm
fallen, erfolgt die Beurteilung der zu erwartenden Gerauschimmissionen in Anlehnung an
die TA Larm.

An der von den Parkplatzgerauschen (Anwohnerparken) am starksten betroffenen
Bestandsbebauung und den Baugrenzen des Neubaugebietes werden Immissionsorte
festgelegt. Die Festlegung des Schutzanspruchs erfolgt auf Basis der Festsetzungen im
Bebauungsplan Nr. 45 /13/ bzw. gemalR der tatsachlich ausgetbten Nutzung (Wohnen).

Tab. 3: Immissionsrichtwerte gemaf3 Nr. 6.1 der TA Larm

Gebietseinstufung Immissionsrichtwerte
[dB(A)]

tags nachts

Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40
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Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen nach Nr. 6.1 der TA Larm die Immissions-
richtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als
20 dB(A) Uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 6.00 - 22.00 Uhr
nachts 22.00 - 6.00 Uhr

und gelten wahrend des Tages fur eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MalRgebend
fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hochsten Beurteilungs-
pegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

In allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohngebieten so-
wie in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten ist bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels fir folgende Zeiten die erhdhte Storwirkung von Gerduschen durch
einen Zuschlag von 6 dB(A) zu bertcksichtigen:

1. an Werktagen 6.00 - 7.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen 6.00 - 9.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr.

3.4 Sonstiges

Zur Beurteilung der von den wohnungsbezogenen Stellplatzen der geplanten Mehrfami-
lienwohnhéuser ausgehenden Gerausche verweisen wir allgemein auf die Baunutzungs-
verordnung (BauNVO) /2/.

Hiernach sind Stellplatze und Garagen in allen Baugebieten zuldssig, soweit sich aus § 12
Abs. 2 bis 6 der BauNVO nichts anderes ergibt. In Kleinsiedlungsgebieten, reinen Wohn-
gebieten und allgemeinen Wohngebieten sowie in Sondergebieten, die der Erholung die-
nen, sind Stellplatze und Garagen fiir den durch die zugelassene Nutzung verursachten
Bedarf grundsétzlich zuldssig. Sie waren nur im Einzelfall unzulassig, wenn sie nach An-
zahl, Lage, Umfang oder Zweckbestimmung der Eigenart des Baugebiets widersprechen.
Lediglich unzulassig sind Stellplatze und Garagen fiir Lastkraftwagen und Omnibusse so-
wie fur Anhanger dieser Kraftfahrzeuge in reinen Wohngebieten, Stellplatze und Garagen
fur Kraftfahrzeuge mit einem Eigengewicht tber 3,5 Tonnen sowie fir Anhanger dieser
Kraftfahrzeuge in Kleinsiedlungsgebieten und allgemeinen Wohngebieten.

Die Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt /11/ fihrt zu dieser
Frage in Abschnitt 10.2.3 aus:
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"Parkplatze in Wohnanlagen

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in
Wohnbereichen gewissermalf3en zu den Ublichen Alltagserscheinungen ge-
horen und dass Garagen und Stellplatze, deren Zahl dem durch die zuge-
lassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohn-
bebauung gepragten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren
Stérungen hervorrufen.

Val. hierzu u. a. den Beschluss des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wrt-
temberg vom 20.07.1995, Az. 3 S 3538/94."

Das Bayerische Landesamt fur Umwelt hat zur Beurteilung anlagenbezogener Verkehrs-
gerausche weiter ausgefihrt:

"Fur die Beurteilung der anlagenbezogenen Verkehrsgerdusche von Einzel-
bauvorhaben gilt auch das Bauordnungsrecht. Nach Art. 52 Abs. 6 Satz 1
BayBO miissen Stellplatze und Garagen so angeordnet und ausgefiihrt
werden, dass ihre Benutzung die Gesundheit nicht schadigt und das Arbei-
ten, das Wohnen und die Ruhe in der Umgebung durch Larm und Gertiche
nicht erheblich stort. Diese Vorschrift soll das Ruhebeddrfnis von Anliegern
gegenlber erheblichen Stérungen aus der Nutzung von Kraftfahrzeug-Stell-
platzen sicherstellen.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind hier zwar nicht unmittelbar an-
wendbar, kénnen aber Anhaltspunkte dafir liefern, ob die Zumutbarkeits-
grenze Uberschritten wird und ob es gegebenenfalls zu einer Verletzung
nachbarschitzender Bestimmungen kommt. Die von den 6ffentlichen Zu-
fahrten zu privaten Stellplatzen ausgehenden Stérungen wéren entspre-
chend Nr. 7.4 Absatze 2 bis 5 TA Larm mit zu betrachten.

Nach der Rechtsprechung missen Nachbarn Ubliche Stérungen aus der
Nutzung von Garagen hinnehmen, wenn die Garagenanlage in ihrem Aus-
malf3 das Bedurfnis nicht Gberschreitet, das sich aus dem auf dem Grund-
stiick zulassigerweise verwirklichten Wohnungsbestand ergibt (vgl. etwa
VGH-BW v. 23.10.1990, NVwWZ-RR 1991, 287 und BayVGH, Beschluss
vom 11.06.1999 — 20 ZB 99.1359 -, BayVBI 2000, 115)."

Hiernach sind etwaige Stérungen von Garagen und Stellplatzen zulassig, sofern die Ga-
ragen- oder Stellplatzanlage in ihrem Ausmald bzw. der Anzahl der Stellplatze dem durch
die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht.
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4 Emissionsdaten
4.1 Offentlicher StraRenverkehr

Die Berechnung der Verkehrslarmemissionen der in Tabelle 4 genannten Stral3en erfolgt
auf Basis der Ergebnisse der Verkehrszéhlung 2015, die uns vom Landesbetrieb Stra-
Benbau NRW zur Verfugung gestellt wurden /12/. Diese beinhalten neben der durch-
schnittlichen téaglichen Verkehrsstarke (DTV) u. a. auch Angaben zu den prozentualen
Schwerverkehrsanteilen-Anteilen (SV-Anteilen) tags und nachts.

Tab. 4: Verkehrsbelastungsdaten 2015 der relevanten Stral3enabschnitte /14/

StraRenabschnitt DTV SV-Anteile zulassige
tags/nachts Hoéchstge-
schwindigkeit
pt pn
[Kfz/24h] | [%] [%0]
A 3, nordlich AS Wesel 40.516 | 13,1 24,1
130 *) **)
A 3, sudlich AS Wesel 52.932 | 10,6 19,5
Schermbecker Landstr. (B 58), innerorts (Ost) 50
11.558 7.8 11,8
Schermbecker Landstr. (B 58), aul3erorts (West) 100 ™

) Richtgeschwindigkeit
™ Lkw 80 km/h

Auf den betreffenden StraRenabschnitten wird jeweils die zuldssige Hochstgeschwindig-
keit in Ansatz gebracht (siehe Tabelle 4) /14/.

Die Korrektur fir die Stralendeckschichttypen (hier: nicht geriffelter Gussasphalt) wird
gemal Tabelle 4a der RLS-19 /4/ berucksichtigt.

Da fur die in Tabelle 4 aufgefiihrten StraBen keine Einzelwerte zu p; und p2 (= Anteil an
Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkwl bzw. Lkw2) vorliegen, wird die Aufteilung der
Zahldaten analog zu den Verhaltnissen nach Abschnitt 3.3.2, Tabelle 2 der RLS-19 vor-
genommen.

Um Verkehrsschwankungen sowie einer moglichen kiinftigen Verkehrssteigerung Rech-
nung zu tragen, werden die mafl3gebenden Verkehrsstarken M, pauschal um 5 % er-
hoht.

Fur die schalltechnische Untersuchung ergeben sich somit die in Tabelle 5 auf der fol-
genden Seite zusammengefassten Ausgangsdaten, wobei Lyw' dem jeweiligen langen-
bezogenen Schallleistungspegel entspricht.
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Tab.5: Kennwerte fur die La&rmberechnung der relevanten Strallenabschnitte

StraRenabschnitt Tageszeitraum Nachtzeitraum
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
M Pit | P2t Lw' M Pin | P2n Lw'

[Kfz/h] | [%] | [%] | [dB(A)] | [Kfz/h] | [%] | [%] | [dB(A)]

A 3, nordlich AS Wesel 2.388 | 2,8 10,3 | 96,5 542 70 |171| 90,6

A 3, stdlich AS Wesel 3.120 | 2,2 | 84 97,5 708 57 (13,8 915

Schermbecker Landstr.

(B 58), innerorts (Ost) 699 | 23 | 55 | 832 119 | 41 | 7,7 | 76,0

Schermbecker Landstr.

(B 58), auBerorts (West) 699 23| 55 89,0 119 41 | 7,7 81,7

Die Lage der relevanten StraBenabschnitte sind dem Digitalisierungsplan in Kapitel 9.1
zu entnehmen.

4.2 Anwohnerparken

4.2.1 Ermittlung der Pkw-Bewegungszahlen

Gemal den uns zur Verfligung gestellten Unterlagen /14/ sind an den Mehrfamilien-
wohnhéausern nach derzeitiger Planung insgesamt 38 Pkw-Stellplatze vorgesehen, die
den kinftigen Anwohnern zur Verfigung stehen sollen, 15 im westlichen Bereich des
Plangebietes, 18 zwischen den vorgesehenen Baukoérpern und 5 im Osten.

In Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie /11/ sind Anhaltswerte der Bewegungshaufigkeit
bei verschiedenen Parkplatzarten flr schalltechnische Prognosen angegeben. Diese
stellen in der Regel die Maximalwerte der Erhebungsergebnisse je Parkplatzart dar und
liefern daher Ergebnisse "auf der sicheren Seite".

Im vorliegenden Fall werden die in Tabelle 6 aufgefiihrten Anhaltswerte der Bewegungs-
haufigkeiten in Ansatz gebracht.

Tab. 6: Anhaltswerte N der Bewegungshaufigkeit nach Parkplatzart

Parkplatzart Einheit Bo der N = Bewegungen / (Bo-h)
BezugsgroRe B

Tag Nacht ungunstigste
6.00 - 22.00 Uhr | 22.00 - 6.00 Uhr Nachtstunde

Parkplatz Wohnanlage

(oberirdisch) 1 Stellplatz 0,40 0,05 0,15
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Die fur die Berechnung des Schallleistungspegels eines Parkplatzes wesentliche Ein-
gangsgroRRe ist die Bewegungshaufigkeit N. Eine Fahrzeugbewegung entspricht dabei
einer An- oder Abfahrt einschlief3lich Rangieren, Turenschlagen o. a.

Dementsprechend besteht ein vollstandiger Parkvorgang mit An- und Abfahrt sowie Ein-
und Ausparken aus zwei Fahrzeugbewegungen. Bezugnehmend auf die 0. g. Anhalts-
werte der Bewegungshaufigkeit werden in der vorliegenden Untersuchung folgende Be-
wegungshaufigkeiten bertcksichtigt:

Westliche Stellplatze:

Tageszeitraum

(6.00 - 22.00 Uhr) 96 Pkw-Bewegungen

Ungunstigste Nachtstunde
(z. B. 22.00 - 23.00 Uhr) 2 Pkw-Bewegungen

Zentrale Stellplatze:

Tageszeitraum

(6.00 - 22.00 Uhr) 115 Pkw-Bewegungen

Ungunstigste Nachtstunde
(z. B. 22.00 - 23.00 Uhr) 3 Pkw-Bewegungen

Ostliche Stellplatze:

Tageszeitraum

(6.00 - 22.00 Uhr) 32 Pkw-Bewegungen

Ungunstigste Nachtstunde

(z. B. 22.00 - 23.00 Uhr) 1 Pkw-Bewegung

4.2.2 Pkw-Verkehr

Die Berechnung des Parkplatzlarms erfolgt nach dem sog. zusammengefassten Verfah-
ren (Normalfall) gemafly Abschnitt 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie /11/, das sowohl die
Emissionen aus dem Parksuchverkehr auf den Fahrgassen als auch die Emissionen aus
dem Ein- und Ausparken in die einzelnen Stellplatze, also Rangieren, An- und Abfahren,
Tarenschlagen, bertcksichtigt.

Mit diesem nachfolgend beschriebenen vereinfachten Berechnungsverfahren lassen
sich nach /11/ im Normalfall fur alle von Parkplatzlarm beeinflussten Immissionsorte Be-
urteilungspegel "auf der sicheren Seite" berechnen.

Der flachenbezogene Schallleistungspegel des Parkplatzes unter Berlicksichtigung des
Fahrverkehrs ergibt sich gem. der Parkplatzlarmstudie nach folgender empirischer Formel:

Lw" = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Ksyro + 10 - Ig (B - N) - 10 - Ig (S / 1m?)
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Dabei bedeuten:
Lw" Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
(einschlie3lich Durchfahranteil)

Lwo Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz,
Lwo = 63 dB(A)
Kra Zuschlag fur die Parkplatzart, hier: Kea = 0 dB(A) flir Parkplatze an Wohnanlagen

Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (fir das zusammengefasste Verfahren),
hier: Ki = 4 dB(A) fiir Parkplatze an Wohnanlagen

Kb Schallanteil der durchfahrenden Kfz und des Parksuchverkehrs;
Kp=2,5"-Ig(f- B-9)dB(A); f- B> 10 Stellplatze; Ko = 0 dB(A) fir f - B< 10

f Stellplatze je Einheit der Bezugsgrof3e, hier: f = 1,0 bei sonstigen Parkplatzen

Ksto  Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen,
hier: Ksto = 1,0 dB bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

B BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache in m2 o. a.)
N Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrof3e und Stunde)
S Gesamt- bzw. Teilflache des Parkplatzes

Die Fahrzeughewegungen werden gleichmafig auf die gesamte jeweilige Parkplatzfla-
che verteilt. Daraus ergeben sich die in nachstehender Tabelle 7 aufgefiihrten (flachen-
bezogenen) Schallleistungspegel.

Tab. 7: (Flachenbezogene) Schallleistungspegel der Pkw-Stellplatze

Stellflachen, Zeitraum B Kb Anzahl S Lwa" Lwa
[@B(a)] | PRW-BEW- | ma) | [dB(aym?] | [dB(A)]

Parkplatz West, 15 Stellpl., 15 19 96 547 50 78

gepflastert, tags '

Parkplatz West, 15 Stellpl., 15 19 > 547 46 73

gepflastert, nachts '

Parkplatz Zentral, 18 Stellpl., 18 24 115 405 53 79

gepflastert, tags '

Parkplatz Zentral, 18 Stellpl., 18 24 3 205 49 75

gepflastert, nachts '

Parkplatz Ost, 5 Stellpl., 5 __ 32 101 51 7

gepflastert, tags

Parkplatz Ost, 5 Stellpl., 5 _ 1 101 48 68

gepflastert, nachts

" geman Ausfuhrungen in Kapitel 4.2.1
Bezugszeiten: tags = 16 Stunden (6.00 - 22.00 Uhr), nachts = 1 Stunde (z. B. 5.00 - 6.00 Uhr)
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5 Ermittlung der Gerduschimmissionen
5.1 StralRenverkehr

Die Berechnung der Gerauschimmissionen durch den o6ffentlichen StraRBenverkehr
erfolgt nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en, Ausgabe 2019 (RLS-19) /3/.

Der Berechnung des Beurteilungspegels an einem Immissionsort liegen Punktschall-
guellen zugrunde. Zur Bildung der Punktschallquellen werden die Schallquellen des Stra-
Benverkehrs im Einzugsbereich des Immissionsortes in Teilquellen unterteilt: StralRen in
Teilstlicke einzelner Fahrstreifen und Parkplatze in Teilflachen.

Die Teilstlicke (bzw. Teilflachen) sind so zu wéhlen, dass Uber die Lange jedes einzelnen
Teilstucks (bzw. Uber die Flache jeder einzelnen Teilflache) die Emission und die Aus-
breitungsbedingungen annahernd konstant sind. In der Mitte jedes Teilstiicks, bzw. im
Flachenschwerpunkt jeder Teilflache ist in einer Hohe von 0,5 m tber dem Boden eine
Punktschallquelle anzusetzen.

Der Beurteilungspegel L berechnet sich als energetische Summe Uber die Schallein-
trage aller Fahrstreifenteilstiicke i und aller Parkplatzteilflachen j (jeweils einschlief3lich
etwaiger Spiegelschallquellen, siehe Abschnitt 3.6 der RLS-19)

L,=10-1g[10%" tr+ 10" 1]
mit
L Beurteilungspegel fir die Schalleintréage aller Fahrstreifen in dB
L" Beurteilungspegel fiir die Schalleintrage aller Parkplatzflachen in dB

Der Beurteilungspegel L, fur die Schalleintrage aller Fahrstreifen berechnet sich aus

L'=10-Ig Z 109" {L;/V,i +10 - Igl/] = Da,i = Drv1,i = DRV2,/}
i

mit

Lw'; langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i nach dem
Abschnitt 3.3.2 der RLS-19 in dB

I Lange des Fahrstreifenteilstiicks in m

Daii Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum Immissionsort
nach dem Abschnitt 3.5.1 der RLS-19 in dB

Drvii anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fir das Fahrstreifenteil-
stick i nach dem Abschnitt 3.6 der RLS-19 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)

Drv2i anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fir das Fahrstreifenteil-
stuck i nach dem Abschnitt 3.6 der RLS-19 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)

Bei Stral3en wird je Fahrtrichtung eine eigene Quelllinie angesetzt. Die stiindliche Ver-
kehrsstarke M der Stral3e wird hierbei auf die Fahrtrichtungen aufgeteilt. Zur Berechnung
des langenbezogenen Schallleistungspegels Lw' von einer Quelllinie (Fahrtrichtung) wird
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diese beim Teilstiickverfahren nach Nr. 3.2 der RLS-19 in annéhernd gerade Teilstiicke i
unterteilt. Die Teilstlicke sind so zu wahlen, dass Uber die Lange jedes Einzelnen die
Emission und die Ausbreitungsbedingungen annéhernd konstant sind.

Der Emissionsort wird in der Mitte des Teilstiickes in 0,5 m Hohe tber dem Fahrstreifen
angenommen.

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw' von einer Quelllinie ist

100 - Py-P, 10% " Lw.Prw(VPrw) .
100 Ve

Ly'=10-1g[M] +10-Ig 1 109" Lwitsowt (Vekorr) b, 1001 LwsteweWikwa) | ~ 30
100 . Vi kw1 100 . Vi kw2
mit

M Stundliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lw.rzc(Vrza) Schallleistungspegel fiir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw,
Lkw1 und Lkw?2) bei der Geschwindigkeit Ve,c in dB

VEzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1
und Lkw?2) in km/h

p1 Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkwl in %

p2 Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Der Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und
Lkw?2) ist

Lwrz6(Veze)=Lwo,Fz6 (VFz6) + DSD,SDT,FzG(VFzg) +Din 6 (Q, V,:Zg) + Dy k7(X) + Drei(hgep, W)
mit
Lwo Fzc(VrzG) Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges in Abhangigkeit

der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit Ve, in dB

Dsp,sot.rzc(Vrze) Korrektur fur den Strafendeckschichttyp STD in Abhangigkeit der Fahr-
zeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit ve;c nach Abschnitt 3.3.5 der
RLS-19in dB

Dineza(9,Veze)  Korrektur fir die Langsneigung g in Abhangigkeit der Fahrzeuggruppe FzG
bei der Geschwindigkeit ve,¢ nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19 in dB

Dk kt(X) Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT in Abh&angigkeit der Entfernung zum
Knotenpunkt nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 in dB
Drefi(W,hgeb) Korrektur fur die Mehrfachreflexion in Abhangigkeit der Bebauungshdhe

hegep und dem Abstand der reflektierenden Flachen w nach Abschnitt 3.3.8
der RLS-19 in dB

Der Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges bei konstanter Geschwin-

digkeit v fUr die Fahrzeuggruppen FzG (Pkw, Lkwl und Lkw2) ist

W.Fzg

VFzg CW,Fzg
Lwo,Fz6(VFz6) = Aw,rzc +10-1g |1+ (B—)
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mit
Aw,FzG Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach Tabelle 3 der RLS-19 in dB

Bw,Fzc Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach Tabelle 3 der RLS-19 in km/h
Cwrze Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach Tabelle 3 der RLS-19
VFzG Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe FzG in km/h

Die Immissionspegel werden innerhalb des Plangebietes zum einen bei freier Schallaus-
breitung berechnet (Larmkarten mit flachendeckender Darstellung, Raster 1 m x 1 m,
siehe Kapitel 9.2), zum anderen als Gebaudelarmkarten fur die gemaR stadtebaulichem
Entwurf geplanten Mehrfamilienh&user (siehe Kapitel 9.3).

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen wird unter Berlicksichtigung von Uneben-
heiten des Gelandes fur folgende Immissionshéhen (Hohe der Geschossdecke) durch-

gefuhrt:
¢ Aulenwohnbereiche, ebenerdig 2,0 m Uber Gelénde
e Erdgeschoss (EG) 2,8 m Uber Gelande
e 1. Obergeschoss (1. OG) 5,6 m uber Gelande
e 2. Obergeschoss (2. OG) 8,4 m uber Gelande

Die dem Berechnungsmodell zu Grunde liegenden Geldndehthen basieren auf einem
digitalen Gelandemodell. Zwischen den einzelnen Punkten interpoliert die verwendete
Software mittels Triangulation. Dartber hinaus werden die Gebaudekorper unter Ver-
wendung eines Level of Detail 1 (LOD1) beriicksichtigt /15/.

Die nach den RLS-19 berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (etwa
3 m/s) von der Quelle zum Immissionsort und/oder Temperaturinversion, die die Schall-
ausbreitung fordern. Bei anderen Witterungsbedingungen kdénnen besonders in Boden-
nahe und bei langen Ausbreitungswegen niedrigere Pegel auftreten. Die Larmberech-
nung erfolgt mit Hilfe des Computerprogramms CadnaA /16/, das auch die Unterteilung
der Fahrstreifen in die erforderlichen Teilstiicke vornimmt.

5.2 Anwohnerparken

Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt geméaf3 Anhang A.2.3 der TA Larm nach
DIN ISO 9613-2 /9/. Danach ist der an einem Aufpunkt auftretende &quivalente Oktav-
band-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind, L+(DW), nach Formel (3) der vorgenannten
Norm zu berechnen:

LfT(DW) =Lw+ Dc-A

Dabei bedeuten:

Lr(DW) der Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind
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Lw der Oktavband-Schallleistungspegel der Schallquelle in Dezibel
Dc die Richtwirkungskorrektur in Dezibel
A die Oktavbanddampfung in Dezibel, die wahrend der Schallausbreitung

von der Quelle zum Empféanger vorliegt

Die Oktavbanddampfung A berechnet sich nach Formel (4) der DIN ISO 9613-2:

A = Adiv + Aam + Agr + Avar + Amisc

Dabei bedeuten:

Adiv die Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung
Aatm die Dampfung auf Grund von Luftabsorption

Agr die Dampfung auf Grund des Bodeneffekts

Abar die Dampfung auf Grund von Abschirmung

Anmisc die Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte
Anmisc = Aol + Asite + Anous
mit:  Avol die Dampfung von Schall durch Bewuchs
Asie  die Dampfung von Schall durch ein Industriegelande
Anous  die Dampfung von Schall durch bebautes Gelande

Der &quivalente A-bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind, Lat(DW), ist durch
Addition der einzelnen Quellen und fir jedes Oktavband nach Formel (5) der
DIN ISO 9613-2 zu bestimmen:

Ly (DW) =10-Ig1>° Zloo’l'[LfT(ij)+Af(j)] dB

i=1| j=1

Der A-bewertete Langzeit-Beurteilungspegel Lat(LT) im langfristigen Mittel errechnet
sich nach Gleichung (6) der DIN ISO 9613-2:

LAT(LT) = LAT(DW) - Cmet
Dabei bedeuten:

Cmet meteorologische Korrektur zur Bestimmung des LangzeitBeurteilungspegels:
Cmet=0 wenn dp <10 - (hs + h))
Cmet=Co-[1-10- (hs + hy)/dp] wenn dp > 10 - (hs + hy)

mit

hs Hoéhe der Quelle in Metern

hy Hohe des Aufpunktes in Metern

dp Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt in Metern, projiziert auf die horizontale
Bodenebene

Co  Faktor in Dezibel, abhéngig von den 6rtlichen Wetterstatistiken fur Windgeschwin-
digkeit und -richtung sowie Temperaturgradienten
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Zur Ermittlung der meteorologischen Korrektur cmet wird eine Haufigkeitsverteilung der
Windrichtungen der meteorologischen Station Bocholt (Zeitraum 1975 - 2004) heran-
gezogen /12/.

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit Hilfe der Schallimmissionsprog-
nose-Software CadnaA. Dabei werden Abschirmungen und Reflexionen von Geb&uden

sowie die Gelandetopografie beriicksichtigt.

Zur Bertcksichtigung der ungiinstigsten Immissionssituation wird der schalltechnischen
Berechnung eine Nutzung der Stellplatze an Sonn- und Feiertagen zu Grunde gelegt.

Die Eingabedaten und Berechnungsergebnisse sind in Kapitel 9.5 zusammengefasst.
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6 Ergebnisse
6.1 Verkehrsbedingte Beurteilungspegel
6.1.1 Freie Schallausbreitung

In den Kapiteln 9.2.1 und 9.2.2 dieser Untersuchung sind die fir den Tages- und Nacht-
zeitraum berechneten verkehrsbedingten Beurteilungspegel flachendeckend in Form
von Larmkarten dargestellt.

Auf Basis der durchgefiinrten Verkehrslarmberechnungen ergeben sich innerhalb des
Plangebietes bei freier Schallausbreitung lageabhéngig verkehrsbedingte Beurteilungs-
pegel von tagsiber (6.00 - 22.00 Uhr) 56 bis 59 dB(A) und nachts (22.00 - 6.00 Uhr) von
49 bis 52 dB(A). Das Mal der Verkehrslarmeinwirkungen héngt dabei insbesondere vom
Abstand zur Schermbecker Landstraf3e (B 58), aber auch von der Geschossigkeit ab.

Die gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 in allgemeinen Wohngebieten fur Verkehrslarm
anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte von tagstber 55 dB(A) und
nachts 45 dB(A) werden somit im Tageszeitraum (6.00 - 22.00 Uhr) und im Nachtzeit-
raum (22.00 - 6.00 Uhr) im gesamten Untersuchungsbereich um bis zu 7 dB(A) Uber-
schritten.

Gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ist bei Nacht-Beurteilungspegeln von > 45 dB(A) ein
ungestorter Schlaf haufig auch bei nur teilweise gedffneten Fenstern nicht moglich;
geman VDI 2719 /10/ ist bei einem nachtlichen Beurteilungspegel von > 50 dB(A) an
Schlafraumen eine schallddmmende, fensterunabhangige Liftungseinrichtung notwen-
dig. Mit "fensterunabhangig" ist dabei gemeint, dass zur Gewdahrleistung des hygienisch
und bauphysikalisch notwendigen Luftwechsels in Schlafraumen eine vom Offnen der
Fenster unabhangige Luftung erforderlich ist. Der Zusatz "schallgeddammt" bedeutet,
dass das nach DIN 4109-1 erforderliche gesamte bewertete Bauschalldamm-Mal3 der
AuRenfassade durch diese Liftungseinrichtung nicht unterschritten werden darf.

Fur Schlafrdume und Kinderzimmer, die auch als Schlafraume genutzt werden, sind
daher entsprechende fensterunabhéngige Liftungseinrichtungen vorzusehen. Im Sinne
des vorbeugenden Immissionsschutzes empfehlen wir dabei auf die Regelungen des Bei-
blattes 1 zu DIN 18005-1 abzustellen (vgl. Larmkarten in Kapitel 9.2.2).

Aufgrund der ermittelten Verkehrsgerausche sind im Bebauungsplan passive Schall-
schutzmalRnahmen festzusetzen, die in Kapitel 6.2 weitergehend konkretisiert werden.
6.1.2 Geplante Bebauung

Fur die Fassaden der geplanten Wohnbebauung ergeben sich unter Berticksichtigung
der Abschirmungen und Reflexionen der Gebaudekérper verkehrsbedingte Beurteilungs-
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pegel von tagsiber 48 bis 58 dB(A) und nachts 41 bis 51 dB(A) (vgl. Larmkarten in den
Kapiteln 9.3.1 und 9.3.2).

Hinsichtlich der Erforderlichkeit fensterunabhangiger Luftungsanlagen an SchlafrAumen
und Kinderzimmern, die auch als Schlafrdume genutzt werden, verweisen wir auf die
diesbeziglichen Ausfihrungen in Kapitel 6.1.1 dieses Berichts.

Aufgrund der ermittelten Verkehrsgerdusche sind passive Schallschutzmaf3hahmen um-
zusetzen (siehe Kapitel 6.2).

6.2 Erforderliche Schalldamm-Maf3e der Fassadenbauteile
6.2.1 Freie Schallausbreitung

Zur Ermittlung der Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen emp-
fiehlt sich die Bestimmung sogenannter Larmpegelbereiche nach Abschnitt 4.4.5 der
DIN 4109-2 /6/ unter Zugrundelegung des maf3geblichen AuRenlarmpegels.

Hierbei ist zu beachten, dass sich der mafl3gebliche Au3enlarmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A) ergibt, wenn die Differenz der Beurteilungspegel zwischen
Tag und Nacht weniger als 10 dB(A) betragt.

Ist die Gerauschbelastung auf mehrere gleich- oder verschiedenartige Quellen zurtick-
zufiihren, so berechnet sich der malRgebliche AuRenlarmpegel aus den einzelnen mali3-
geblichen AuRenlarmpegeln nach Gleichung (44) der DIN 4109-2. Im Sinne einer Ver-
einfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen maf3geblichen Au-
RBenlarmpegel in Kauf genommen. Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen,
d. h. auf den Summenpegel.

Die maRgeblichen AuRenlarmpegel ergeben sich nach den Vorgaben der DIN 4109-2
dann aus den Maximalwerten folgender Rechengange:

Verkehrsgerdusche Stral3e tags + 3 dB(A)

(Verkehrsgerausche Straflde nachts + 10 dB(A)) + 3 dB(A)

Fur die Bemessung des baulichen Schallschutzes ergeben sich bei freier Schallausbrei-
tung innerhalb des Plangebietes mal3gebliche Auf3enlarmpegel von 62 bis 66 dB(A),
sodass zum Schutz von Aufenthaltsraumen in Wohnungen und Ahnlichem bzw. Biiro-
raumen und Ahnlichem gegen AuRenlarm gemafR DIN 4109-1 an die AuRRenbauteile die
Anforderungen an die Luftschallddmmung fur die Larmpegelbereiche 1l bis IV zu stellen
sind, wobei sich der LArmpegelbereich 1V auf den ul3ersten nordwestlichen Rand des
Plangebietes beschrankt, in dem lediglich Stellplatze, jedoch keine Wohnungen vorge-
sehen sind und somit praktisch keine Anwendung findet.
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Die maRRgeblichen Aul3enlarmpegel und Larmpegelbereiche sind in Kapitel 9.2.3 dieses
Berichts als Maximalwerte aller Geschosse dargestellt.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MalRe R'yges der
AulRenbauteile von schutzbedurftigen Raumen ergeben sich unter Berlicksichtigung der
unterschiedlichen Raumarten nach folgender Gleichung:

R'w,ges = La - Kraumart

Dabei ist
Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;
Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;
Kraumart = 35 dB fir Biroraume und Ahnliches;
La der mal3gebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2, Kap. 4.5.5.

Mindestens einzuhalten sind:

R'w,ges =35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'wges =30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstétten, Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.

FUr gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Maf3e von R'wges > 50 dB sind die Anforderun-
gen aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe Ry ges Sind in Abhén-
gigkeit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aul3enflache eines Rau-
mes Ss zur Grundflache des Raumes S¢ nach DIN 4109-2, Gleichung (32) mit dem Kor-
rekturwert Ka. nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fur Au3enbauteile, die unterschiedlich
zur malRgeblichen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2, Kapitel 4.4.1.

Sofern ausschlieBlich Larmpegelbereiche vorliegen, ist der maRgebliche AuRenlarm-
pegel L, fur die Berechnung nach DIN 4109-1 Gleichung (6) festgelegt (siehe Tabelle 2
in Kap. 3.2).

6.2.2 Geplante Bebauung

Unter Berlcksichtigung der Abschirmungen und Reflexionen der Gebaudekdrper inner-
halb des Plangebietes berechnen sich an deren Fassaden lage- und geschossabhangig
mafgebliche AuRenlarmpegel La von 54 dB(A) bis 64 dB(A). Die ermittelten maf3gebli-
chen AulRenlarmpegel L, sind in den Kapiteln 9.3.3 geschossabhangig dargestellt.

Auf Basis der maf3geblichen AuRenlarmpegel L, resultieren fir die Fassaden der geplan-
ten Mehrfamilienhduser gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Malle R'vges flr Aufent-
haltsraume in Wohnungen und Ahnliches je nach Raumnutzung von bis zu 34 dB (siehe
auch Ausfuhrungen in Kap. 6.2.1).
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Nachfolgend sind beispielhaft einige nicht schutzbedirftige Raume aufgefihrt, fur die die
0. g. Anforderungen somit nicht gelten:

6.3

6.3.1

Abstellrdume

Flure

Waschraume
Hausanschlussraume

Anwohnerparken

Beurteilungspegel

Technikraume
Eingangsbereiche
Badezimmer

Kichen (keine Wohnkiichen)

In Tabelle 8 sind die durch die Parkvorgange auf den Stellplatzen in der Nachbarschaft
zu erwartenden Beurteilungspegel den hilfsweise herangezogenen Immissionsrichtwer-
ten nach Nr. 6.1 der TA Larm gegenlbergestellt.

Grundlage der schalltechnischen Berechnung sind die in Kapitel 4.2 beschriebenen Aus-
gangsdaten und Schallleistungspegel. Es sind die gerundeten Beurteilungspegel fur die
von den Gerduschen am starksten betroffenen Fenster der néchstgelegenen schutz-
bedurftigen Nutzungen aufgefihrt.

Tab. 8: Immissionsorte, Beurteilungspegel und Immissionsrichtwerte
Bez. | Artund Lage (Adresse, Geschoss, Beurteilungspegel | Immissionsrichtwerte
Fassade)
[dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts

I0-1 | Schermbecker Landstr. 16, OG, S 44 35

I0-2 | Nelkenstr. 52, DG 38 31

10-3 | Baugrenze Flurstiick 2171 43 36

I0-4 | Baugrenze Flurstick 2169 47 39

I0-5 | Baugrenze Flurstick 2168 43 35 55 40
I0-6 | Baugrenze Flurstick 2146 44 36

I0-7 | Baugrenze Flurstiick 2145 46 38

10-8 | Baugrenze Flurstiick 2144 46 37

10-9 | Baugrenze Flurstiick 2143 44 36

Den Werten in Tabelle 8 ist zu entnehmen, dass die an den untersuchten Immissions-
orten prognostizierten Beurteilungspegel die hilfsweise zugrunde gelegten Immissions-
richtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm tagsuber (6.00 - 22.00 Uhr) um mindestens 8 dB(A)
und in der ungunstigsten Nachtstunde (z. B. 22.00 - 23.00 Uhr) um mindestens 1 dB(A)
unterschreiten.
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6.3.2 Maximalpegel durch einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen

In dem in Kapitel 10.2.3 der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fir
Umwelt zitierten Beschluss des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wirttemberg vom
20.07.1995 (vgl. auch Kapitel 3.4 dieses Berichts) wird die Auffassung vertreten, dass
Maximalpegel durch einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen bei Parkplatzen an Wohn-
anlagen nicht zu bertcksichtigen sind. Dabei ist darauf hinzuweisen, dass prognostizierte
Uberschreitungen der fiir einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen geltenden Immissions-
richtwerte der TA Larm auf Planungsméangel im Bereich des Immissionsschutzes hinwei-
sen kénnen, sofern durch verhaltnismalige MalRnahmen zur Minderung der Gerausch-
immissionen, die dem Stand der Technik entsprechen, eine Verbesserung der Immissi-
onssituation erzielt werden kann.

Der maximale Schallleistungspegel beim Pkw-Tlrenschlagen betragt gemafR /10/
Lwamax = 97,5 dB(A) und ware ggf. im Bereich der Stellplatze zu berlcksichtigen. Im
Tageszeitraum wird der fur kurzzeitige Gerduschspitzen geltende Immissionswert
(Immissionsrichtwert tags zzgl. 30 dB(A)) an den benachbarten Wohngebauden bzw.
Baugrenzen deutlich unterschritten.

In der ungunstigsten Nachtstunde, in der das sog. Spitzenpegelkriterium formal nicht
eingehalten wird (hier nicht beurteilungsrelevant), ist in Summe auf allen Stellplatzberei-
chen lediglich mit insgesamt sechs Pkw-Bewegungen zu rechnen.

6.3.3  Qualitat der Ergebnisse

Gemal Nr. A.2.6 der TA Larm ist es erforderlich, mit dem Ergebnis einer Immissions-
prognose Angaben zur Unsicherheit der berechneten Immissionspegel mitzuteilen.

Eine wesentliche und durch das Berechnungsverfahren nicht beeinflussbare Unsicher-
heit resultiert aus der Unsicherheit bei der Ermittlung der Schallleistungspegel und bei
der Ausbreitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2.

Die Ausbreitungsrechnung wurde geman DIN ISO 9613-2 als detaillierte Prognose ent-
sprechend Ziffer A.2.3 der TA Larm unter Verwendung von frequenzselektiven Oktav-
spektren der Schallleistungspegel durchgefiihrt.

Insgesamt ist an den untersuchten Immissionsorten aufgrund des konservativen Berech-
nungsansatzes in Bezug auf die Pkw-Bewegungshaufigkeiten (Maximalwerte der Erhe-
bungsergebnisse gemal Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie, Verwendung des sog.
zusammengefassten Verfahrens bei der Berechnung des Parkplatzlarms) mit eher
geringeren Gerauschimmissionen zu rechnen.

Die in Kapitel 6.3.1, Tabelle 7 ausgewiesenen Beurteilungspegel stellen nach unserer
Einschatzung daher die Obergrenze der zu erwartenden Gerauschimmissionen dar.
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7 Vorschlag fur die textlichen Festsetzungen zur Bebauungsplananderung

Um eine mit der Eigenart der betreffenden Flachen verbundene Erwartung auf angemes-
senen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen, schlagen wir folgende textliche Festset-
zung fiir die Anderung des Bebauungsplanes vor:

"Anforderungen an die Luftschalldammung zwischen AuRen und Rdumen in Gebauden
gemanl DIN 4109-1:

Fur die gekennzeichneten Bereiche des Plangebietes sind beim Neubau oder bei bau-
genehmigungspflichtigen Anderungen von schutzbedirftigen Raumen die Anforderun-
gen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRRe R'wges der Aulienbauteile
(Wande, Fenster, Liftung, Dacher etc.) unter Berilicksichtigung der unterschiedlichen
Raumarten wie folgt festzulegen:

Larmpegelbereich lll:

Aufenthaltsraume in Wohnungen und Ahnliches R'w,ges = 35 dB

Weiterhin sind fir Schlafradume und Kinderzimmer, die auch als Schlafraume genutzt
werden, schallgedammte, fensterunabhangige Liuftungseinrichtungen vorzusehen.

Fur Minderungen des verkehrsbedingten Beurteilungspegels nachts und zur Minderung
des maR3geblichen AuRenlarmpegels gemanr DIN 4109-1 ist ein gesonderter Nachweis
erforderlich."

Anmerkung:
Der gesonderte Nachweis ist fur die uns vorgelegte Objektplanung mit den in den Kapi-

teln 6.1.2 und 6.2.2 zusammengefassten Berechnungsergebnissen sowie den in Kapi-
tel 9.3 dargestellten Gebaudelarmkarten erbracht.
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9 Anhang

9.1 Digitalisierungsplan Verkehr

9.2 Larmkarten Verkehr (flachendeckend, freie Schallausbreitung)
9.2.1 Beurteilungszeitraum tags (geschossabhangig)
9.2.2 Beurteilungszeitraum nachts (geschossabhéngig)

9.2.3 Malgebliche AuRenlarmpegel gemanr DIN 4109-1

9.3 Larmkarten Verkehr (Gebaudelarmkarten)
9.3.1 Beurteilungszeitraum tags (geschossabhéangig)
9.3.2 Beurteilungszeitraum nachts (geschossabhéngiq)

9.3.3 MalRgebliche AuBenlarmpegel gemaR DIN 4109-1 (geschossabhéangig)

9.4 Digitalisierungsplan Anwohnerparken

9.5 Eingabedaten und Berechnungsergebnisse Anwohnerparken
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9.1 Digitalisierungsplan Verkehr
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9.2 Larmkarten Verkehr (flachendeckend, freie Schallausbreitung)

9.2.1 Beurteilungszeitraum tags (geschossabhangig)



Seite 36 von 62



Seite 37 von 62



Seite 38 von 62



Seite 39 von 62



Bericht Nr. 4404.1/02 vom 21.07.2022

Seite 40 von 62

9.2.2  Beurteilungszeitraum nachts (geschossabhéangig)
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9.2.3 MalRgebliche AuRenlarmpegel gemaR DIN 4109-1
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9.3 Larmkarten Verkehr (Gebaudelarmkarten)

9.3.1 Beurteilungszeitraum tags (geschossabhangig)
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9.3.2 Beurteilungszeitraum nachts (geschossabhéngig)
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9.3.3  Malgebliche AuRenlarmpegel gem. DIN 4109-1 (geschossabhéngig)
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9.4 Digitalisierungsplan Anwohnerparken



Seite 59 von 62



Bericht Nr. 4404.1/02 vom 21.07.2022

Seite 60 von 62

9.5 Eingabedaten und Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

Eingabedaten

Flachenschallquellen

Bezeichnung Schallleistung Lwa Schallleistung Lwa" Einwirkzeit Ko |Frequenz

tags nachts tags nachts a.tggRSz. I:jagRSZ nachts

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Min. | Min. | Min. | dB Hz
Parkplatz West, 15 Stellpl., gepflastert, tags 77,8 -- 50,4 -- 540 420 0 3 | Oktaven
Parkplatz West, 15 Stellpl., gepflastert, nachts -- 73,0 45,6 0 0 60 3 | Oktaven
Parkplatz Zentral, 18 Stellpl., gepflastert, tags 79,0 - 52,9 - 540 | 420 0 3 | Oktaven
Parkplatz Zentral, 18 Stellpl., gepflastert, nachts -- 75,2 -- 49,1 0 0 60 3 | Oktaven
Parkplatz Ost, 5 Stellpl., gepflastert, tags 71,1 -- 50,5 -- 540 420 0 3 | Oktaven
Parkplatz Ost, 5 Stellpl., gepflastert, nachts -- 68,0 -- 47,5 0 0 60 3 | Oktaven
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Beurteilungspegel L,
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Bezeichnung Beurteilungspegel L, Immissionsrichtwerte rel. Héhe Koordinaten

tags nachts tags nachts X Y Z

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [m] [m] [m] [m]
I0-1: Schermbecker Landstr. 16, OG, S 43,5 35,1 55 40 4,40 32343458,44 | 5726536,27 | 32,79
10-2: Nelkenstr. 52, DG 37,6 30,8 55 40 5,00 32343562,94 | 5726456,47 | 34,53
I0-3: Baugrenze Flurstiick 2171 43,3 36,3 55 40 5,00 32343529,06 | 5726441,74 | 34,18
10-4: Baugrenze Flurstiick 2169 46,8 39,4 55 40 5,00 32343498,92 | 5726445,56 | 33,94
10-5: Baugrenze Flurstiick 2168 42,5 35,1 55 40 5,00 32343473,19 | 5726448,37 | 33,71
10-6: Baugrenze Flurstiick 2146 44,1 35,7 55 40 5,00 32343452,79 | 5726466,08 | 33,61
I0-7: Baugrenze Flurstlick 2145 46,1 37,7 55 40 5,00 32343447,89 | 5726481,87 33,38
10-8: Baugrenze Flurstiick 2144 455 37,1 55 40 5,00 32343442,64 | 5726498,58 33,18
10-9: Baugrenze Flurstiick 2143 44,1 35,7 55 40 5,00 32343438,96 | 5726514,40 | 33,08
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Teilbeurteilungspegel L (I10-1 bis 10-4)

Bezeichnung 10-1 10-2 10-3 10-4

tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Parkplatz Ost, 5 Stellpl., gepflastert, nachts -- 0 -- 30,3 -- 34,0 -- 23,4
Parkplatz Ost, 5 Stellpl., gepflastert, tags 4,2 -- 37,0 -- 40,6 -- 30,0 --
Parkplatz West, 15 Stellpl., gepflastert, nachts -- 35,1 -- 4,4 -- 6,1 -- 11,4
Parkplatz West, 15 Stellpl., gepflastert, tags 43,4 -- 12,8 -- 14,5 -- 19,8 --
Parkplatz Zentral, 18 Stellpl., gepflastert, nachts -- 12,2 -- 21,0 -- 32,4 -- 39,3
Parkplatz Zentral, 18 Stellpl., gepflastert, tags 19,6 -- 28,4 -- 39,9 -- 46,7 --

Teilbeurteilungspegel L, (10-5 bis 10-9)

Bezeichnung 10-5 10-6 10-7 10-8 10-9
tags | nachts | tags |nachts| tags | nachts| tags |nachts| tags | nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Parkplatz Ost, 5 Stellpl., gepflastert, nachts -- 17,3 -- 51 -- 0 -- 0 -- 3,9
Parkplatz Ost, 5 Stellpl., gepflastert, tags 23,9 -- 11,7 -- 52 -- 3,7 -- 10,5 --
Parkplatz West, 15 Stellpl., gepflastert, nachts -- 20,0 -- 35,6 -- 37,6 -- 37,1 -- 35,7
Parkplatz West, 15 Stellpl., gepflastert, tags 28,4 -- 44,0 -- 46,0 -- 45,5 -- 44,1 --
Parkplatz Zentral, 18 Stellpl., gepflastert, nachts -- 34,9 -- 19,7 -- 16,9 -- 14,0 -- 14,4

Parkplatz Zentral, 18 Stellpl., gepflastert, tags 42,3 -- 27,1 -- 24.3 -- 21,4 -- 21,8 --






